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Rubriker den 25 augusti

e Snabb expansion malet fér Katrineholms nya kombiterminal:
* Nya linjer fran/till Géteborg och Norrland om hérnet
e Gront ljus for testtrafik av 25,25-metersekipage i Tyskland
e Analytiker varnar for flerarig stiltje p@ containermarknaden
e Maersk/Seago lagger ner sin direkttrafik Géteborg-Medelhavet
* 'Inga forsamringar for svenska fraktkdpare'
e Samskip/Van Dieren investerar stort i Duisburg
e Kritik mot Trafikverkets satsningar pa jarnvdgens godsstrak:
* Flaskhalsarna blir kvar vid etappvisa utbyggnader
Trafikverket bor utreda effekterna av IMO:s svavelregler
Hamburg Sud lagger om sin Turkiettrafik
EU-kommissionen stédjer IMO:s svavelbeslut om 0,1%
Nattflygférbud i Frankfurt kan géra Mellandstern till flygfraktnav
Isléanning ny vd i Eimskip Logistics
IT-specialist tar 6ver som vd i InPort
e G-Solutions startar internationell flyttningsverksamhet
e Schenker Danmark byter vd efter 30 ar

s service for To/From

A

* The Mediterranean Tel +46 31-60 72 80
\ ! ¢ West & Central Africa Fax +46 31-13 57 24
GRIMALDI LINES -

e East Coast of South America info@grimaldisweden.se

P3aHuGGeTs nyheter torsdag 25 augusti

Ny kombitdgtrafik Goteborg - Katrineholm om hornet

"Vi har goda férhoppningar om att f& en ny regelbunden pendeltrafik for
containrar och trailrar till Katrineholms kombiterminal inom 5-6 manader, med
andra ord strax efter arsskiftet."

Det sdger Dennis Johansson, sedan ett par ar konsult i Katrineholms
Logistikcentrum, till PAHUGGeT efter invigningen av den nya Norra
kombitrafikterminalen i Katrineholm i mé’mdags (22/8).

Om hdérnet med hdgsta prioritet finns en ny pendellinje for i forsta hand
importgods mellan Géteborgs hamn och Katrineholm/Mellansverige.
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SKOLAN 0 500 m 1km Goteborg
S& har ser Katrineholms valdiga logistikcentrum ut med 1 miljon kvm, varav de tvd kombi-
och vagnslastterminalerna (Norra respektive Sédra) har en lastyta pa 80 000 kvm. Zooma
till 120% for att lasa texterna pa kartskissen.

Samtal pdgdr med Géteborgs Hamn och ett antal tagoperatérer, sdger Dennis
Johansson, fér évrigt dven chef for affairsomrade Rail i Svensk Logistikpartner, som
en av tre delagare i Katrineholm Railpoint AB.

Railpoint opererar sedan januari 2010 den Sdédra terminalen i Katrineholm, med
holldndska Van Dieren Maritime som (hittills) enda kund med fem kombitdg i
veckan i vardera riktningen fran/till tyska Herne.

Ovriga deldgare i Railpoint &r M4, dar Sérmlast i praktiken svarar for
hanteringen, samt Katrineholms kommun.

Kombitrafiken har nu flyttats fran den sédra till den nybyggda, 65 000 kvm
stora Norra terminalen, som alltsd i mandags fick sin hégtidliga invigning av
sjalvaste infrastrukturministern Catharina Elmsater-Svard, i ndrvaro av omkring
200 géster och intressenter fran nar och fjarran.

Goteborgs Hamns jarnvéagsansvarige Stig-Goran Thorén bekraftar att hamnen
och Katrineholmsterminalen férséker sy ihop alla trddar for att kunna starta en ny
pendellinje, férhoppningsvis pa@ nyaret. Inledningsvis dock knappast med fem tag i
veckan, eftersom andra destinationer kan behdva komplettera en pendel till
Katrineholm de dagar godset inte récker for daglig trafik fran Géteborg.

Fast Dennis Johansson och Katrineholmsterminalens projektledare Roger
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http://www.gsolutions.se/?page_id=884

Andersson har samtidigt ett flertal andra mer eller mindre heta jarn i elden. Samtal
fors med ett flertal tdgoperatérer och hamnar med malet att skapa ett
kombitrafiknat, som pa tio ars sikt ar tankt att géra just Katrineholm till Sveriges
nast stérsta kombitrafiknav, efter Géteborgs hamn. Allt enligt Dennis Johansson,
tidigare under ett flertal 8r ansvarig fér den framgdngsrika ut- och uppbyggnaden
av just Géteborgs hamns alla container- och trailertdgpendlar.

Vid sidan av en Goéteborgspendel stdr ett andra dagligt kombitdg till kontinen-
ten i Van Dierens regi hogt pa Andersson & Johanssons ldnga projektlista.

Nasta steg ska bli en linje Katrineholm - Umed/Luled, en trafik som Van Dierens
vd och &gare Henk van Dieren forklarade sitt stora intresse for under ett
seminarium i samband med terminalinvigningen i veckan.

Katrineholmsterminalens tvad draglok Dennis Johansson (t v) och Roger Andersson (t h)
flankerar en hittills mycket beldten Henk van Dieren, vd och dgare av kombitdgoperatéren
Van Dieren, som garna ser en utvidgad trafik till Ume8 och Luled. Men férst i sparet torde en
ny trafik fran Goteborg ligga, kanske redan pd nydret. Foto: Wolf Andersson.

"Flyttningen och ombyggnaden av stora delar av Kiruna kommer att generera
stora godsfléden fran sédra och mellersta Sverige, och da ska Katrineholm och Van
Dieren forsdka vara med pa det taget", sdger Dennis Johansson, som ser
Katrineholm som ett nav fér hela Norrland.

En fjarde pendeltrafik tar sikte p& Skdne och hamnarna i Helsingborg, Malmé
och Trelleborg, bland annat for att fanga upp de stora polska godsvolymerna.

P& lite sikt blir en pendeltrafik till/fr&n Karlshamn aktuell, fér baltiskt och
dsteuropeiskt gods. Oskarshamns hamn ar ocksa aktuell.

P& &nnu langre sikt hagrar trafiker till/frdn Spanien och Italien.

Narmare i tid ligger en container/trailerlinje mellan Katrineholm och Norge,
garna i samarbete med Green Cargo i grannterminalen i Hallsberg. Och varfér inte

Vilken Gavla bra trafik! L
Ny LCL-service varje vecka fran Givle till hela Fjirran Ostern nordlcon
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Katrineholms nya Norra terminal &r med sina 65 000 kvm och fyra 750 meter 1dnga lastspar
méjligen Skandinaviens stérsta kombiterminal. Malsattningen &r att terminalen ska bli
Sveriges nast trafiktdtaste efter Géteborgs hamn, om ca tio ar.

en linje till Stockholmsregionen, skrattar Dennis Johansson och tilldgger:

"Vi har med andra ord manga ben att titta ndrmare pa tillsammans med en 10-
12 tdgoperatorer."

Just nu dvervdger man att hdlla terminalen 6ppen dygnet runt, av serviceskal,
sdger Dennis Johansson, som argumenterar for att Trafikverket ska tilldta 750
meter 13nga tdg p& det svenska jarnvagsnatet, mot dagens 650-meterstdg. Ty:

"Det &r en valdig skillnad i ekonomin i ett 750-meterstag jamfoért med ett 650-
meterstag..."

Efter 1,5 ars trafik uttalade hollandska Van Dierens vd Henk van Dieren vid
invigningen sin stora beldtenhet med Katrineholmsterminalens service och det goda
samarbetet med badde kommun och driftsansvariga; vénliga ord som badar gott for
den fortsatta expansionen av Katrineholm som kombitrafiknav.

"Bland det viktigaste i Katrineholm &r att hela terminalen ar elektrifierad fran
forsta borjan, en sak som man pd kontinenten i allménhet avstdr frdn for att i
stdllet skéta vaxlingen med diesellok", sa Henk van Dieren.

Trots att man, forr eller senare, maste bygga elledningar for sparen inne i
terminalerna, vilket d& blir stora och dyra investeringar.

"Sverige ar ledande i Europa nar det galler miljévanliga intermodala
transportsystem”, fortsatte Henk van Dieren.

Som drog ner dagens storsta skratt ndr han besvarade en frdga om Van Dieren,
forutom alla trailrar och containrar, dven accepterar transport av till exempel en
cykel eller liknande fran kontinenten till Sverige.

Jodd, sddant I6sgods tar ett av Van Dierens systerbolag hand om, sa Henk van
Dieren, och konsoliderar i trailer eller container. Med det muntra tillagget:

"Och det bolaget drivs av min bror, sd pengarna stannar i familjen!"

D e t tyckte auditoriet var valdigt roligt.

Fotnot. B3da terminalerna i Katrineholms Logistikcentrum &r elektrifierade. Norra
terminalen har fyra lastspdr pd vardera 750 meter plus tvd 1 000 meter I3nga ankomstspar.
Sédra terminalen, som kan ta emot 650 meter Ianga tag, ska fortsattningsvis anvandas for
vagnslast- och styckegodshantering. Katrineholm anses ha ett av de basta logistiklagena i
landet i korsningen mellan vastra och sédra stambanorna och med riksvagarna 52, 55, 56
och 57 som knyter samman E4, E18 och E20.



EU-kommissionen stodjer IMO:s svavelregler om 0,1% fran 2015

Det sedan flera ar dverhdngande hotet att de nya IMO-reglerna med dramatiskt
sankt svavelhalt i fartygsbransle fran &r 2015 ser ut att bli verklighet, sedan EU-
kommissionen i ett 'Sulphur Directive' i mitten av juli 6verraskande deklarerat sitt
stéd for de nya svavelreglerna. Enligt IMO-reglerna tvingas de europeiska
rederierna sdnka svavelutslappen med 90% eller frdn 1,5% till 0,1% fér de fartyg
som trafikerar Ostersjén, Nordsjon och Engelska kanalen.

Enligt EU maste rederierna bérja anvadnda ny teknik fér rening av avgaserna,
som alternativ till det dyra I3gsvavliga branslet. "While the new rules will pose
challenges for the sector, the use of alternative abatement technologies will
significantly reduce compliance costs and stimulate innovation and resource
efficiency", sager EU.

Med EU-kommissions Sulphur Directive anpassar EU sina egna regler om
svavelhalten i fartygsbrénsle till IMO:s beslut om sénkta halter fr&n 2015.

Fraktkdparorganisationen European Shippers’ Council (ESC) invander med kraft
mot EU-kommissionens lagférslag, vars effekter enligt ESC kommer att drabba
sarskilt den nordiska exportindustrin hart med mycket héga merkostnader for sina
sjétransporter, samtidigt som manga féretag tvingas dverge miljévanliga sjéfrakter
for landtransporter med jarnvag eller lastbil.

ESC inser forstds betydelsen av att minska svavelutslappen fran fartygstrafiken
i de aktuella farvattnen. Men svavelreduktionerna maste goras sa att man inte
allvarligt skadar framtiden fér den europeiska industrin, sager ESC, samtidigt som
man uppnar de miljdméassiga malen. Med den lagstiftning EU nu féreslar finns risken
att man inte uppnar nagot av detta, sager ESC.

ESC stodjer IMO-beslutet att globalt inféra en svavelhalt p8 0,5% fradn 2020
eller 2025 (beroende pa tillgdngen pa 13gsvavligt brénsle) men avvisar 0,1% i
Sulphur Emission Control Areas, dvs Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen.

Orsaken &ar att den nya svavelsnala bunkeroljan kommer att 6ka brénslenotan
med ca 80%, vilket i sin tur 6kar sjotransportkostnaderna med ca 40%. Sjofarten i
SECA-omradena riskerar ddrmed att foérlora upp till 30% av godsvolymerna genom
att en rad foretag av kostnadsskél tvingas 6vergad till landtransport, sédger ESC.
Hardast drabbas transporterna av skogs- och stalprodukter.

ESC:s generalsekreterare Nicolette van der Jagt kommenterar EU-férslaget sa:

"We have called for a solution that will be better for industry and shipping
alike, and avoid any knock on effect of actually raising emissions from transport.”

ESC anser fortfarande att det ar bast att skjuta upp inférandet av svavelhalten
0,1% till &r 2020. Det skulle ge tillrdckligt med tid for att producera tillrackligt med
lagsvavlig olja, samtidigt som man kan hinna utveckla ny teknik som renar
fartygens svavelutslapp. Van der Jagt:

"At the moment the timetable to introduce the suggested alleviating measures
that would provide an alternative to diesel fuel use in 2015 is too tight."

Nattflygforbud i Frankfurt kan gora Mellandstern till nytt flygfraktnav

Risken finns att Mellandstern kan komma att éverta rollen som globalt flygfraktnav fran
Europa om det inférs ett nattflygférbud i Frankfurt, som ar Europas storsta flygfraktcentrum.
Den varningen uttalade Lufthansas ceo Christoph Franz pa en logistikkonferens i veckan.
Gulfstaterna vill 6verta Europas roll som fraktcentrum, sa Franz och tillade att hotet om ett
kommande nattflygforbud héanger som ett Damoklessvard dver Frankfurt.

Nattflygningar med fraktflyg ar nédvandiga fér att Lufthansa Cargo ska kunna erbjuda
konkurrenskraftiga tidtabeller, sa Franz.

For tvd ar sedan accepterade Frankfurts flygplats att minska antalet flygningar mellan
kl 23 och 05 fran 41 till 17 i utbyte mot grént ljus fran delstaten Hessen fér en
mangmiljardexpansion av flygplatsen. Nu kraver miljdaktivister att Hessen stanger
flygplatsen pd natterna. Om sa sker har Lufthansa Cargo tidigare varnat foér att bolaget kan
tvingas salja hela sin flotta av 18 fraktplan av typ MD-11F.




Ett europeiskt genombrott for s k Eurocombilastbilar (Megaekipage eller Gigaliner) p& 25,25 meter &r
pa vég, sedan tyska regeringen sagt ja till testtrafik pa vissa végar i vissa delstater under fem 3&r.

Ett viktigt steg mot langre lastbilskombinationer i Europa har tagits sedan den
tyska regeringen i férra veckan sagt ja till testférsék med 25,25 meter |anga fordon
med en totalvikt om 44 ton. Tillstand kommer att ges fér omkring 400 s k Eurocombi-
ekipage, som ska fa trafikera ett antal utvalda motorvégar och védgar. De forsta
ekipagen kan sannolikt f8 bérja rulla fére arsskiftet.

I Tyskland och 6évriga Europa (utom Sverige och Finland) &r som bekant den
maximalt tilldtna fordonsldngden 18,75 Meter. Regeringsbeslutet att tilldta 25,25 meter
I&nga fordon géller i fem 8r och i 7 av de 16 tyska delstaterna. Vissa restriktioner &r
férenade med beslutet, som att dessa I&nga lastbilar inte far kéra om andra fordon. Ej
heller ska man fa lasta farligt gods i dessa Gigalinerekipage samt att endast erfarna
chaufférer ska fa kéra de Ianga lastbilsekipagen.

Nagon enkel och smartfri process att introducera ldnga lastbilskombinationer i
Tyskland blir det emellertid inte, eftersom delstaterna Nordrhein-Westfalen, Bremen,
Sachsen-Anhalt, Baden-Wirttemberg, Thiringen, Rheinland-Pfalz och Saarland hittills
har sagt nej till forsdkstrafik eller ar mycket kritiska till projektet.

Enligt féresprakarna for langre lastbilar kommer mera gods att kunna transporteras
med farre men langre fordon p& vdgarna, som dessutom kommer att férbruka mindre
bransle och slappa ut mindre avgaser. Kritikerna oroas & andra sidan av dkade
sakerhetsrisker samt risken fér att mera gods kan komma att éverféras fran jarnvag till
landsvag.

Nagot beslut i forbundsradet (Bundesrat) behdvs inte for att testkérningarna ska fa
komma igéng, heter det i ett meddelande fran det tyska trafikdepartementet
(Bundesverkehrsministerium), vilket motts av skarp kritik av den grona oppositionen i
landet.

De tyska jarnvagstrafikintressena i Allianz pro Schiene har ocksd som vantat
protesterat mot beslutet att tilldta trafik med dessa 'Gigaliner'.

"Wir sind skeptisch, ob die rechtlichen Grundlagen fiir einen Test mit liberlangen
LKW am Bundesrat vorbei geschaffen werden kénnen", sa vd Dirk Flege.

Lindeberg

Spedition
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Containertrafikmarknaden varnas for langvarig nedgang

Containerrederimarknaden &r troligen pa vdg mot en utdragen nedgdng som kan bli
langre och varre an djupdykningen 2009 ("could well last for two more years").

Den varningen kommer fran ansedda franska nyhetskanalen Alphaliner, som ger
rederiernas overoptimistiska bestadllningar 2010 av nytt stort tonnage skulden for denna
utveckling. Enligt Alphaliner kommer fartygskapaciteten under de ndrmaste tva aren pd
traden Asien - Europa och dver Stilla havet att klart dverstiga fraktkdparnas
efterfrdgan, vilket kommer att leda till "a competition frenzy".

Den kniptdng som rederierna hamnat i beror pa kombinationen av alla
nybestéllningar av containerfartyg och de vikande konjunkturerna i bAde Europa och
USA. De drastiskt minskade containerfartygsbestéllningarna frén fjarde kvartalet 2008
till férsta kvartalet 2010 har tyvarr féljts av en rad nybestallningar under 2010, som ett
resultat av de rekordvinster rederierna da gjorde. Detta kommer att straffa sig, bland
annat for att manga rederier felaktigt trott/tror att kapacitetsékningen ska bli 7%, nar
kapacitetstillvaxten, enligt Alphaliner, i sjédlva verket kommer att bli nara 8,5% under
2011 och 2012 och hela 10% 2013.

Det stora antalet stora eller mycket stora containerfartyg - éver 8000 teu - som
finns i varvens orderbdcker kommer att "create a severe oversupply on the main east-
west lanes", heter det. Med alla dessa nya stora containerfartyg i trafik inom de
kommande 28 manaderna kommer ett stort antal mindre fartyg pa 6000-8000 teu att
flyttas fran dst-vést-traderna till nord-syd-trader, dar dagens fartyg pa 3000-5000 teu
da maste ges ny sysselsattning.

Nagon ytterligare hjélp av "slow steaming" star heller icke att f3, eftersom alla
rederier redan har dragit ner pa farten pa alla eller nastan alla av sina trafikslingor.

Containerredarnas problem forstarks dessutom av den svaga ekonomiska
utvecklingen for bulk- och tanksjofarten, med kraftigt minskade bestédllningar av dessa
fartyg. Vilket tvingar skeppsvarven att férsodka fylla sina orderbdcker och byggdockor
med containerfartyg till for containeredarna frestande 18ga priser.

SAS Cargos e-freight-projekt lagt pa is

SAS Cargo har i det tysta lagt sin e-freight-satsning pa is, rapporterar
Newstodate. Bolaget bérjade flyga sandningar med elektroniska fraktdokument i
stallet for pappersdokument &r 2009 samtidigt som man lanserade en ny produkt,
EuroeXpress. Nar satsningen rdkade sammanfalla med finanskrisen krympte den
10-procentiga godsvolym som flégs som e-freight-sandningar snabbt till bara 2-3%.
Varpd SAS Cargo helt sonika la hela e-freight-konceptet pa hyllan. Om konceptet
stannar dar fér gott aterstar att se.

NCC bygger posttermlnal pa 28 000 kvm i Hallsberg

NCC har fatt en order fr@n Posten Meddelande att fér 300 Mkr bygga en ny
postterminal p& 28 000 kvm intill Hallsbergs rangerbangard. I uppdraget ingar dven
byggande av lastgdrd, parkering, anslutningsvégar och markanldggningar. Projek-
tet, som berdknas sysselsitta 80-100 personer, startar omgaende och ska vara
fardigt i december 2012. Tg ska kunna docka till terminalbyggnaden direkt fran
Vastra stambanan, och upp till 65 lastbilar kommer att angéra terminalen dagligen.

"Vi har fokuserat pa miljo genom att bland annat halla nere byggnadens
energifdérbrukning. Vi anvander ocksa virtuellt byggande, vilket ger en effektiv
samordning och battre kommunikation och darmed hdgre kostnadseffektivitet i
projektet", sédger Henrik Landelius, affarschef NCC Construction region Vast.

Ledig yta 5000-8000 kvm med majlighet till o
Ring Patrik Carlsson 0703 60 60 09.

www.chre.se Kiicka har for mer information »
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Seago/Maersk lagger ner Scanmeds direktlinje Goteborg - Medelhavet

Seago Line, Maersks nya dotterrederi for rederiets intraeuropeiska
containertrafik, 1agger fran den 19 september ner Maersks hittillsvarande direkta
Scanmed-trafik fran bland annat Géteborg till en rad hamnar i Medelhavet.
Anledningen ar en omstrukturering av delar av Seagos/Maersks hela europeiska
trafiknat, med syftet att minska kostnader och férbattra service.

For svensk export- och importlast géller i fortsattningen feederbat fran
Goéteborg med :
omlastning i . 9
Bremerhaven till I
Seagos trafik darifran ;
till Medelhavet.
Forutom Goteborg
tappar &ven Arhus samt
Malta, varifran
italienska hamnar
betjanas, de
direktanlop de haft med
Scanmed.

"Vi ser inte denna : ) i
nyordning som ndgon i
forsamring, tvartom", sager Kenneth S6egaard Nielsen, Trade & Marketing Manager
hos Maersk Sverige, till PAHUGGeT.

P& vissa avgangar kan transittiderna bli upp till 5 dagar kortare, pd andra
kanske 2 dagar langre; totalt sett blir transittiderna ndgot kortare, sdger Kenneth
Sbéegaard.

Inte heller kommer den extra omlastningen i Bremerhaven att kosta avlastarna
mera an idag, sdger Sdegaard. Och tillagger att trenden i Europatrafiken idag gar
mot mer och mer omlastning pa kontinenten i stallet fér direktrafik fran svenska
och skandinaviska hamnar.

Den direkta orsaken till nedlaggningen av Scanmed &ar att Seago startat en ny
linje kallad Aegean Sea som 'ersattare' till Scanmed och med hamnrotationen
Felixstowe, Bremerhaven, Antwerpen, Piraeus, Gebze, Ambarli, Gemlik, Izmir,
Valencia och Felixstowe.

Detta ska jamféras med Scanmeds nuvarande trafik fran/till Géteborg, Arhus,
Bremerhaven, Antwerpen, Malta, Piraeus, Ambarli, Izmit Korfezi, Gemlik, Izmir,
Malta, Valencia, Felixstowe, Bremerhaven och Goéteborg.

"Vi ser inget dramatiskt i den férandring som nu gérs, inte heller ndgon fara att
konkurrenterna passar pa och tar last fran vara trafiker", sdger Kenneth Séegaard.

Scanmeds lérdagsavgangar fran Goteborg kommer att ersédttas med en
feederavgang fredag morgon.

P3 Seagos egen hemsida sédgs att "the Scanmed service is our dedicated
product which links Turkey and Greece with North Europe and Scandinavia" samt
att "the coverage of Scandinavia is superior in the market offering fast, direct
services to and from Gothenburg and Aarhus".

Fotnot. Seago har en flotta pd 75 fartyg med kapacitet fran 375 teu til 3000 teu.
Forsaljningschef for Seago Line i Sverige ar Daniel Lopez. Skandinvienchef ar Morten
Agervold.

Heal o

Itella Logistics botar 5 000 for forsenad arsredovisning
Itella Logistics AB har paférts 5 000 kr i straff- eller férseningsavgift for en
dnnu ej inlamnad arsredovisning for aret 2010. /&rsredovisning ska enligt lag vara
inlamnad till Bolagsverket senast sex manader efter redovisningsarets slut.
Bolagsverket beslutade p&féra den aktuella straffavgiften den 9 augusti, varpa
Itella Logistics snéllt betalat 5 000 kr den 17 augusti. Nagon arsredovisning hade
emellertid &nnu s sent som igdr onsdag 24/8 inte inlamnats.



Samskip/Van Dieren investerar i ny kombiterminal i Duisburg

Samskip och dess dotterbolag Van Dieren har beslutat flytta fr&n sin nuvarande
kombitrafikterminal i Herne i Rhuromradet och investera 20 miljoner euro i en ny
kombiterminal, KV-Terminal Hohenbudberg, i Port of Duisburg, 30 km vaster om
Herne. Samskip har sedan lange anvant hamnen i Duisburg, som &r Europas storsta
inlandshamn, for sin sjdtrafik i/till/fran Tyskland, varfér en flytt av Van Dierens
jarnvagstrafik till Duisburg ar ett naturligt steg.

KV Terminal, som ska tas i full drift andra kvartalet 2012, &r pd 120 000 kvm,
har sju spar och tva gantrykranar och kan hantera 250 000 teu om aret.

"Samskip has decided to invest and consolidate in Duisburg as an integral part
of our pan-European multimodal network across water, rail, inland waterways and
road”, sager Jens Holger Nielsen, vd i Samskip Multimodal Container Logistics.

"The commitment to the Hohenbudberg terminal is part of this strategy and
ensures that we have operational control and flexibility in this area, thus allowing
us to continue to grow our pan-European multimodal network."

Terminalen kommer att anvandas daven av andra foretag an Samskip/Van
Dieren.

Du inte...??

Visar Du FlabGeN i PaHuBGGeT -

- di Du

Mejla i dag till dahllof@pahugget.se fiir

P&HuGGeTs ANNONSORER som i VECKANS NUMMER:

Greencarrier och Grimaldi Lines sid 1,
G-Solutions sid 2, Nordicon sid 3,
Lindeberg Spedition sid 6, CB Richard Ellis sid 7,
Duvdker International sid 12, Kuehne+Nagel sid 12,
Tretab sid 13, Addlogistics sid 13, Mdlarhamnar sid 14.

PaHubhGel

Nummer |.
. PAHUGGeT
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NTR/STIF: Flaskhalsarna kvar med etappvis jarnvagsutbyggnad

"Det finns vl inte s& mycket att vanta pa, utan Trafikverket bér klippa till och nu
genomfora alla beslutade tidigarelaggningar och utbyggnader av landets tre viktigaste
godsstrdk bade utan att dela upp utbyggnaderna i flera deletapper och s§ tidigt som
méjligt under planperioden 2012-2021. Om man inte bygger allt p8 en gang blir ju de
nuvarande flaskhalsarna kvar i manga &r; ingen kedja &r som bekant starkare &n dess
svagaste lank."

Det sdger Guy Ehrling, kanslichef i Naringslivets Transportrad (NTR), till PAHUGGeT
i en kommentar till NTR:s och Sveriges Transportindustriférbunds (STIF) gemensamma
remissvar till Trafikverkets Kapacitetsutredning.

I Kapacitetsutredningen anges en 6kning av de statliga anslagen (ramen), jamfort
med den beslutade s3 kallade Nationella Infrastrukturplanen, med 38 miljarder kr till
drift, underhdll, trimning och investeringar i jarnvdgssystemet fér perioden 2012-2021.
Det faktiska behovet stannar dock vid 27 miljarder, eftersom Trafikverket kan finansiera
11 miljarder genom egna effektiviseringar.

Transportrddet och Transportindustriférbundet instdmmer i de analyser Trafikverket
gjort om behoven, men konstaterar utan omsvep att "fokus nu m8ste ldggas p8
genomférandet av de 8tgdrder som identifierats av Kapacitetsutredningen och i tidigare
utredningar som initierats av Trafikverket. Det behévs s8vél nértidssatsningar med
fokus p8 ett snabbt genomférande som I8ngsiktiga insatser fér systematiska
kvalitetshdjningar".

NTR och STIF valkomnar de tidigareldggningar av vissa investeringar och
trimningsatgarder som Trafikverket i sin utredning féreslar pd olika delstrackor. Positivt
men inte tillrdackligt, sager de svenska transportkdparnas och transportleverantérernas
tva storsta organisationer och efterlyser (las: kraver) "att sammanhdngande
tidigareldggningar sker genom ett slutférande tidigt under planperioden" av Logistik-
Sveriges numera tre valkadnda kadpphastar, alla centrala godsstrak av betydelse for
naringslivets transporter och som dessutom ar riksangelédgenheter:

e Dubbelspar Hallsberg - Mjdlby for dkad kapacitet pa hela det sammanh&ngande
godsstraket genom Bergslagen.

e Bergslagsbanan/Véaster om Vanern investeringar for 6kad barighet och kapacitet.

e Dubbelspdr pd Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Géteborgs Hamn. (Forts...)
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NTR/STIF citerar féljande ur Kapacitetsutredningen:

"Pa strackan Hallsberg - Degerén byggs vissa dubbelsparsstrackor, dessutom
dtgardas viktiga kapacitetsbrister i Hallsberg. Sammantaget blir kapacitetssituationen
battre, men brister kommer att kvarsta pa vissa delar". Samt: "Strickan Hallsberg -
Degerdn bedéms bli hart belastad dven med de atgarder som ingdr i planen. For att 6ka
kapaciteten foreslas att ett partiellt (var kursivering) dubbelspar pd en del (var kurs) av
strackan utreds (var kurs) for eventuellt (var kurs) senare beslut om genomférande".

Transportradet/Transportindustriférbundet avvisar helt denna begrdnsade
malséattning:

"Det &r dags att nu g8 in fér ett komplett genomférande tidigt under planperioden
2012-2021. Att Trafikverket I§ter utreda tidigare gjorda utredningar ger ingen ny
kapacitet p§ detta viktiga godsstrk."

Samma harda kritik riktas mot Trafikverkets forslag till forbattringar pa
Bergslagsbanan vaster om Vanern. I utredningen konstateras kapacitetsbrister 2015 pd
strackan Gavle - Frovi/Kil och d&ven 2021 pa strackan Gavle - Frovi. Kapacitetsproblem
kommer &ven att finnas pa strackorna Gavle - Storvik och Falun - Borlédnge.

Kapacitetsutredningen féreslar bland annat mindre investeringsatgérder i
motesstationer och métesspdr samt utredning av ett antal investeringar, exempelvis
flermotesspar eller partiellt dubbelspar pa den hart belastade stréckan Falun - Borldnge
samt motesspar Stalldalen - Frévi infér eventuellt senare beslut om genomférande.

"Detta &r positivt men inte tillrackligt", sdger N&ringslivets Transportradd och
Transportindustriférbundet och efterlyser ett samlat underlag frén Trafikverket for hela
godsstraket Bergslagsbanan/Vaster om Véanern; alltsd hur mycket som aterstar for att
fullfélja tidigare beslutad men &nnu inte genomférd komplett satsning pa denna bana
vad géller barighet, kapacitet och metervikt samt hur I13nga stréckor som aterstar for
att inféra 25 tons axellast och som allra minst 750 m l&nga tag.

"Att Trafikverket 13ter utreda tidigare gjorda utredningar ger heller ingen ny
kapacitet pa detta viktiga godsstrak", sager NTR/STIF syrligt.

Vad galler Hamnbanan till Géteborg vdalkomnar man Trafikverkets forslag att
tidigareldgga bygget av Marieholmsbron och Kvillebangarden till perioden 2012-2015.
Men kraver samtidigt att &ven hela dubbelsparet till Géteborgs Hamn ska
tidigarelaggas.

Den kompromissldsa slutklammen i synen p& Kapacitetsutredningens férslag lyder:

"Né&ringslivets Transportr8d och Transportindustriférbundet anser att dessa tre
centrala godsstr§k med internationella kopplingar som diskuterats och prioriterats i
decennier i tidigare nationella infrastrukturplaner m8ste slutféras skyndsamt. Ett
fardigstéllande tidigt under géllande planperiod &r hégprioriterat."

Trafikverket bor utreda effekterna av IMO:s nya svavelhaltsregler
N&ringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet noterar att Kapacitetsutredningen
inte har analyserat behovet av 6kad jarnvagskapacitet till féljd av de nya IMO-reglerna for
svavelhalt i marint bransle. I utredningen behandlas de nya svavelreglerna endast i ett kort
stycke pd drygt 10 rader. Darfér foresldr Transportradet och Transportindustriférbundet att
Trafikverket later utreda vilka jarnvagsstrdk som har kapacitet att ta emot gods som tidigare gatt
sjévagen, men som hdgst troligt kommer att transporteras pa land till féljd av IMO-beslutet.
Kapacitetshéjande atgarder behovs tidigt under planperioden 2010-2021 fér att inte den
redan nu stora kapacitetsbristen som finns pa viktiga jarnvégsstrak ytterligare férvarras i och
med IMO-beslutet. Tillrdcklig kapacitet pa jarnvagen maste sakerstallas i berdérda strdk, som
exempelvis dubbelspdr Hallsberg-Mjélby, som har kopplingar till Sédra stambanan, samt 6kad
barighet och kapacitet pd Bergslagsbanan/Vaster om Vanern som avlastar Véstra stambanan.

Hamburg Siid lagger ner Turkiettrafik fran Hamburg

Hamburg Sud har i sommar lagt ner en av sina tva trafikslingor (NEMN) mellan
Nordeuropa (Hamburg) och Turkiet pa grund av "schlechter Handelsbedingungen". I
rederiets andra omstrukturerade slinga (NESM) anléps med fartyg p& 2500-2700
teu ndgra av de tidigare hamnarna i NEMN-trafiken med rotationen Felixstowe,
Antwerpen, Hamburg, Tanger, Alexandria, Limassol, Beirut, Latakia, Mersin, Izmir,
Alexandria, Salerno och Felixstowe. Hamburg Siid kan &ven anvéanda tva av nya
Maerskagda Seagos Lines veckotrafiker till Turkiet och Israel, vilket enligt rederiet
ska ge samma service som tidigare.
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DUVAKER

INTERNATIONAL

For uppdragsgivare soker vi
VERKSTALLANDE DIREKTOR, Flygfrakt, Stockholm

SALES MANAGER, SWEDEN, Containertransporter / Rederi, Stockholm

Kontakta Peter Duvaker, 0705-85 66 60, eller besok www.duvaker.com

With more than 60 000 employees at 900 locations in over 100 countries, the Kuehne + Nagel Group is one of
the world’s leading logistics companies. Its strong market position lies in the seafreight, airfreight, contract
logistics and overland businesses, with a clear focus on providing IT-based lead logistics solutions.

In Sweden, Kuehne + Nagel operates in 5 locations, Stockholm, Norrképing, J6nkdping, Gothenburg and Malmo,
with a workforce of 230 employees. For further information please visit www.kuehne-nagel.com.

KUEHNE+NAGEL

soker en

Exportspeditor

till bilavdelningen i Goteborg

Vi soker en erfaren speditor med vana fran trailertrafik till Benelux samt England. Tjansten
innebar ansvar for hela processen med allt fran bokning till manadsbokslut, vilket medfor att
arbetet ar av varierande karaktar.

Du kommer att ha ansvar for exporten samt trailerdirigering inom Sverige i ndra samarbete
med andra Kuehne + Nagel-kontor. Det &r viktigt att arbeta nara kunden, och en férdel om
du har ett brett kontaktnat i branschen for att hitta optimala I6sningar pa ett kostnadseffektivt
satt. Detta kraver att man ar serviceinriktad, noggrann, stresstalig och att Du har
initiativférmaga for att uppna basta mojliga resultat. For tjansten kravs ocksa att Du har goda
kunskaper i engelska samt god datorvana. En fordel ar ocksa om du har tullvana fran KSD.

Vi finns pa centralt belagen adress i Goteborg med nara till kommunikationer som tag,
sparvagn m m. Om Du vill veta mer om tjansten ar Du valkommen att kontakta Dick Standar,
Overland Manager, pa telefon 0765-40 16 23.

Din ansotkan inkl CV skickas till dick.standar@kuehne-nagel.com senast den 8 september
2011.

- Varfor finns 95 % av Logistik-Sveriges
platsannonser i PaHuGGeT...?



http://www.duvaker.com/
http://www.kuehne-nagel.com/
mailto:dick.standar@kuehne-nagel.com
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TRETAB Transport AB séker en
TRAFIKPLANERARE

' BE 'AB - export Polen och Ukraina
Din uppgift blir att inom vart kontakt- och distributionsnat skapa
néjda kunder. Detta gor vi bland annat genom att lastningarna

optimeras och att bilarna tar snabbaste och basta vagen!

Vara forvantningar pa dig ar att du:
- Har erfarenhet av att arbeta med delpartier och styckegods
- Alltid har kunden i fokus och ar serviceinriktad
- Ar resultatinriktad och beredd att ta ansvar
- Ar stresstalig och framat
- Kan tala och skriva engelska
- Har datorvana

Du kommer att fa arbeta tillsammans med ett positivt gdng, med hégt tempo i en mycket
tilltalande arbetsmiljo. Har du arbetat med gallande lander ar aven detta ett plus.

Valkommen med din ansokan inklusive [6neansprak till speditionschef Mikael Hagesater
TRETAB Transport AB Mellankopingevagen 1, 231 34 Trelleborg, mikael.hagesater@tretab.se
Vivill ha din ansdkan senast den 9 september.

TRETAB Transport AB, bildat 1983 &r ett snabbvaxande speditionsféretag med inriktning mot framfor allt
Osteuropa. Vi dr idag 12 anstillda och omsatte ifjol 126 Mkr. Vi &r kvalitets- och miljécertifierade enligt
ISO 9001:2008 och ISO 14001:2004. Vill du veta mer - besdk garna var hemsida WWW.TRETAB.SE

add
Ioglstlps

nnnnn 9
ns

Ny Partner till expansivt Speditionsbolag!

Addlogistics, rekryterings- och bemanningsforetaget med fokus pa Logistik och
Transport, har startat ett nytt affarsomrade som heter Business Partner Search.
Vi hjalper och formedlar kontakter till nya affarspartners i Sverige och Norden.

Vi soker pa uppdrag av var kund, partner till ett speditionsbolag med huvudkontor i
Goteborg samt ytterligare ett kontor i Stockholm.
Foretaget har mycket goda internationella kontakter och en engagerad personalstyrka.
Affarsinriktningen ar import/export, sjo/flyg med fokus pa Asien och Sydamerika.

For fortsatt tillvaxt soker foretaget en driven entreprendr/delagare som kan vara med
och utveckla nya kontakter, kunder och affarsomraden.

Later detta intressant? Kontakta addlogistics per telefon 031-13 75 01 eller via mejl pa
partner@add-logistics.se



mailto:mikael.hagesater@tretab.se
mailto:partner@add-logistics.se
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PaNyaPoster:

Eimskip Logistics i Helsingborg hamtar ny vd fran Island

. Till ny vd i Eimskip Logistics AB i Helsingborg har fran den 1 juni
utsetts Thorsteinn Bjarnason (bilden), sedan 2005 chef (Senior
Manager) for Warehouse Operation i Eimskip Domestic (Iceland) och
med 6ver 20 ars lagererfarenhet i Danmark, Norge och Island.

Thorsteinn Bjarnason har eftertratt Pontus Klenell, som
dvergatt till Foodimpex International AB.

Eimskip Logistics omsatte i fjol 36 Mkr med ett resultat efter
finansposter pd 0,8 Mkr, att jamféra med 45,7 Mkr 2008/09 (14
manader) och ett nollresultat. Féretaget har 26 anstéllda och &r
dotterbolag till Eimskip Holding BV i Holland.

Eimskip Logistics har sedan 2009 omstrukturerat och
koncentrerat all sin verksamhet i Sverige till Helsingborg. Bolagets shipping-, terminal- och
speditionsverksamhet utvecklades positivt 2010 med nya kunder och nya marknader med
bra balans mellan export och import.

IT-specialist ny vd i InPort (Intelligent Port Systems)

Till ny vd i InPort (Intelligent Port Systems AB) i Karlstad har frén
1 augusti utsetts Tord Larsson-Steen (40), som narmast kommer
fran en befattning som strategisk IT-chef i Opcon AB, Stockholm, med
placering i Amal, och med I&ng erfarenhet fran olika industriféretag.

Tord Larsson-Steen har eftertratt Kent-Ove Moberg, som gatt i
pension men som fortsattningsvis arbetar i kulissen som Senior
Advisor 3t foretaget.

"Eftersom logistikomradet &r en ny varld fér mig har Kent-Ove
Mobergs branschkunnande stor betydelse fér att jag snabbt ska bli
varm i kladerna", sager Tord Larsson-Steen till PAHUGGeT.

o InPort, som sedan oktober 2010 ar ett heldgt dotterbolag till
Helsingborgs Hamn, utvecklar och saljer IT-system till hamnar, gods-
och containerterminaler samt andra logistikoperatérer plus erbjuder konsulttjanster
relaterade till dessa system.

InPort har 12 anstallda och omsatte i fjol 12,3 Mkr (11,1) med ett nollresultat (2009:

0,6 Mkr). I 8r &r malet att 6ka omséattningen och na ett tillfredsstéllande resultat.

e v |
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Malarhamnar AB soker

Affarsinriktad VD

med placering i Vasteras
. ™
b

5 o Malarhamnar
L&s mer om tjansten pa www.malarhamnar.se KOPING = VASTERAS



http://www.malarhamnar.se/
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G-Solutions startar internationell flyttningsverksamhet

G-Solutions (Global Freight Solutions AB), som ingar i STL Group, har startat en ny
affarsverksamhet med internationella flyttningsuppdrag ('International Removals') fr@n dérr-
till-dorr mellan sdvéal Sverige och utlandet som mellan lander utanfér Sverige. Siktet &r
instéllt pa den stora omflyttning av personal i den internationella logistikndringen som ager
rum i och utanfor landet. Som ansvariga for G-Solutions nya flyttningsverksamhet har
anstallts Bertil R&dstrom och Mats Leitner, som bada kommer frdn ICM Kungsholms i
Goteborg, som de startade 2001.

... och éppnar nytt kontor i Eskilstuna

G-Solutions expanderar med ett nytt kontor i Eskilstuna (Kbpmangatan) med Cathrine
von Biiren som ansvarig. Fokus ligger i forsta hand p& roroskeppningar av tunga och stora
maskinutrustningar, samtidigt som G-Solutions genom sitt nya kontor i Eskilstuna dkar sin
narvaro pa orter som Gavle, Sédertalje, Stockholm och Norrképing.

Retlogs distributionschef lamnar branschen

Distributionschef Patrik Arvidsson i logistik- och lagringsféretaget Retlog AB i
Halmstad lamnar inom kort foretaget och branschen och évergar till elektronikféretaget HMS
Network. Som erséattare till Patrik Arvidsson kommer tva personer att anstéllas, en i Retlog
och en i Birgma International. Retlog &r Biltemakoncernens logistikféretag och arbetar for
bade Biltema och systerbolaget Birgma. Retlog har 160 anstéllda i bland annat fyra lager pa
sammanlagt 160 000 kvm i Halmstad, Alvesta och Linkdping.

Ny vd i Schenker Danmark fran Blue Water Shipping

Till ny vd i danska Schenker A/S har fran 1 september utsetts Henrik Dam Larsen,
som narmast kommer frdn en tjanst som General Manager i Blue Water Shipping A/S och
tidigare varit i bland annat Cap Gemini, Inttra och DFDS. Henrik Dam Larsen eftertrader
Bjarne Steffensen, som gar i pension efter 30 ar i ledningen for Schenker i Danmark.

Logistik-Sveriges
Nyhetskanal :

"PAHuGGeT har pad ett enastdende saitt
identifierat logistikbranschens
nyhets- och informationsbehov och har blivit
det syre som hela logistiknaringen behover

for att overleva.”

Mejla din bestdllning i dag till: dahllof@pahugget.se
Pris 2011: SEK 2.700,00. Utlandet: SEK 2.800,00.

PaHuGGeT utkommer torsdagar utom over jul/nyar, sommartid samt vissa helger.
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